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{ Mahple s ) La Ruta de la Seda y Panama

La Ruta de la Seda fue una red de rutas comerciales que se organizaron para expandir el negocio de la seda china desde
hace muchos siglos atrds. Fue denominado como la "Ruta de la Seda" por el gedgrafo aleman Ferdinand Freiherr von
Richthofen, quien identificé la ruta por ser la seda la mercancia que mas circulaba por ella. Otros productos transitaban
por ella, tales como: vidrio, telas, piedras preciosas, especias, porcelana, entre otros, lo cual fortalecio el flujo comercial,
moviendo mercancias proveniente de oriente y de occidente y fungiendo como un puente de intercambio.

La vigencia de la ruta de la seda alcanza nuestros dias, y la misma se mantiene como un corredor econémico entre Oriente
y Occidente, formado por una gran red de rutas maritimas y terrestres. China esta utilizando la ruta como un eje estratégico
para establecer su liderazgo e influencia a nivel mundial, a través del proyecto denominado la “Nueva Ruta de la Seda”, “Un
Cinturdn, una Ruta”, o “La Franja y la Ruta” que son algunos de los nombres con los que se conoce a la iniciativa One Belt,
One Road (OBOR) , que consiste en una fuerte inversién en infraestructura (autopistas, ferrovias, puertos, aeropuertos y
telecomunicaciones) en los paises que se adhieran al proyecto.

El objetivo del OBOR es promover el desarrollo de todos los paises participantes, entre los cuales sera posible una mayor
comunicacién y una conectividad mds rdpida a través de puntos intermedios en Asia, Europa y Africa. El plan propone
construir las infraestructuras necesarias y suficientes para facilitar el intercambio comercial entre todos los paises, mediante
el financiamiento para la construccién de las infraestructuras (estima invertir unos B/1.4 billones de ddlares), ademas de
ofrecer su experiencia, capacidad econdmica y conocimientos tecnolégicos. Su idea es convertir el proyecto OBOR en una
referencia de las nuevas formas de integracién econémica y comercial, dicho proyecto ya cuenta con mas de 70 paises
participantes, entre ellos varios paises de la regién de A.L. como: Bolivia, Antigua y Barbuda, Trinidad y Tobago, Guyana y
Panama.

Panama se adhiri6 a la iniciativa China, firmando el Memorandum de Entendimiento sobre la Cooperacion en el Marco de
la Franja Econdmica de la Ruta de la Seda y la Iniciativa Maritima de la Ruta de la Seda del Siglo XXI. Esta Ruta que une a
distintos puntos del mundo acortard el tiempo de los intercambios comerciales, ahorrando también costos. Segun palabras
del economista Eddie Tapiero, expuestas en su articulo La ruta de la seda y Panama, que “el Canal de Panama juega un
papel importante en el comercio maritimo entre Asia y Estados Unidos y el mundo. Es un nodo de conectividad que puede
servir como punto de partida para un centro regional de distribucién tanto para Centro como para Suramérica”, y la ruta
tomaria una ruta vertical y abarcaria otras zonas que antes no eran contempladas. (Ver figura cuya fuente es: Eddie Tapiero
/Info: Depto. Infografia GESE). El experto sugiere “no apresurarse y desarrollar estrategias de Estado que vayan en linea
con una visién nacional de largo plazo para poder mantenernos en armonia regional y poder maximizar los beneficios que
nos brinda esta nueva oportunidad”. Con el OBOR se promovera la integracién geografica y comercial de Panama y China
(este es el segundo socio comercial de nuestro pais), ademas de ampliar la posibilidad de que China incremente sus negocios
con América.
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transito, contando con una plataforma logistica
multimodal, lo cual se convierte en un elemento
diferenciador y de competitividad, pero que
requiere seguir fortaleciendo y adecudandose a
las necesidades actuales, como es el caso del
transporte por carretera que requiere mejoras
en su conectividad, algo que tanto los puertos y
el aeropuerto tienen mds adelantado. Aunado a
ello, el mejoramiento e integracién del sistema
aduanero es clave para poder servir al comercio
mundial y potenciar asi las inversiones que se
tienen y que se planean realizar.
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En su libro La Ruta de la Seda y Panama, Tapiero
enfatiza que la integracion de Panamd en la
iniciativa de la Franja y la Ruta es una oportunidad como un riesgo. Esto se debe a que, para lidiar con China, los paises y
sus gobiernos deben dejar atrds sus ideologias populistas y cambiarlas por decisiones pragmaticas con vision de Estado,
para fortalecer sus instituciones, asegurar el Estado de derecho y erradicar la corrupcion, elementos que es son desafio
para el pais.

A nivel internacional, los que se muestran a favor del proyecto la Franja y la Ruta (OBOR) consideran que el mismo, mejorara
la interconectividad mundial ampliando la red vial y maritima, proveyendo de mejores infraestructuras energéticas, entre
otras construcciones, que permitirdn expandir el comercio local e internacional. Consideran también, que el financiamiento
de China crea un beneficio mutuo entre los paises pues lo hace en moneda local, asi como la transferencia de tecnologia y
conocimientos que se puede dar entre los involucrados. Sin embargo, los detractores ven en esta ruta, un mecanismo de
China para ampliar el alcance global de sus empresas, y de una estrategia para unir el financiamiento a la construccién de
infraestructura con ingenieria china que incluye mano de obra china, material chino, entre otros.

En un escrito de BBC Mundo llamado “Nueva ruta de la seda de China: los paises de América Latina que ya se unieron al
gigantesco proyecto”, complementa la preocupaciéon de muchos sobre el OBOR. Citan un estudio del Centro para el
Desarrollo Global, una organizacién independiente con sede en Washington, que concluyé “que el financiamiento vinculado
a Franja y Ruta "aumentara significativamente" el riesgo de sobreendeudamiento de ocho paises en otras regiones, muchos
de ellos pobres: Pakistan, Yibuti, Maldivas, Laos, Mongolia, Montenegro, Tayikistan, y Kirguistan”. En ese mismo escrito,
citan las palabras del profesor David Denoon -profesor de politica y economia en la Universidad de Nueva York y autor del
libro: China, Estados Unidos y el Futuro de América Latina- en el que indica que “Este no es un programa de subvenciones,
es un programa de préstamos. Entonces, si los paises no tienen la capacidad de pagar en términos relativamente rapidos,
tendran que renegociar en una posicion mas débil con China".

El analizar las ventajas, asi como los riesgos de los proyectos que se dan en el marco del memordndum de entendimiento
entre Panamady China, es importante tomar las decisiones adecuadas para el pais y poder buscar una posiciéon que permita
mejorar nuestra competitividad. El desafio radica en evaluar los impactos econdémicos para los paises involucrados,
evaluando los riesgos/beneficios del financiamiento o endeudamiento, y en paralelo, mitigar el impacto del establecimiento
de esta relacién diplomatica y comercial, con respecto a la relacion (que data de muchos afios) con Estados Unidos, nuestro
primer socio comercial.
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